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Moyens engagés au départ : 
 

-FPT ORL NORD                                    
en retour d’intervention 

Feu naissant sur véhicule électrique 
Rue des Murlins à Orléans 

 
 
Le 22 septembre dernier à 18h51, alors que le FPT 85 ORL NORD 
est en retour d’intervention avec un seul binôme à bord, un bus 
de la TAO est immobilisé sur la chaussée avec de la fumée 
s’échappant de l’arrière gauche du bus.  Le chauffeur est 
paniqué et n’est pas en mesure de donner des informations 
techniques liées au véhicule. 

 
 
Après s’être assuré de l’absence de 
passagers, l’équipage du FPT  met en 
sécurité le conducteur, puis procède 
simultanément à l’extinction au moyen des 
deux extincteurs à poudre du FPT, à la 
coupure de la rue, à la recherche 
d’informations techniques ainsi qu’à la 
transmission du message suivant : 

La mise en service récente du véhicule (environ 15 jours) ne 
permet pas d’avoir des informations techniques fiables de la 
part des services de la TAO (contactés par téléphone). Les 
connaissances mécaniques du conducteur du FPT associées 
à des réactions immédiates pertinentes, favorisées par la 
proximité du FPT au moment des faits, ont permis de maîtriser 
rapidement le sinistre en prenant en compte la sécurité du personnel, du conducteur du bus et des tiers. 
 
La conduite à tenir en cas d’intervention (accident et/ou incendie) est précisée dans le logigramme SDIS 
45 « Véhicules terrestres à moteur », récemment validé et qui sera prochainement diffusé à l’ensemble du 
corps départemental. 
Cette conduite à tenir « généraliste » doit prendre en compte les spécificités du véhicule concerné. Le 
guide technique du bus Oreo précise les actions suivantes à réaliser en cas de feu : 

Evacuation du bus - coupure du contact et arrêt d’urgence en cabine - attaque du feu par extincteur à 
poudre ou CO2 si feu naissant - mise hors tension dès que possible- 
Attention ! : l’action sur la prise de puissance doit se faire par du personnel habilité ou bien si l’urgence 
l’impose par les SP au moyen de gants adéquats (prochainement affectés dans les VSAV et VSR, et déjà 
présents dans les VES des FPT ou CIS dotés). 

 

Message d’ambiance du 
FPT à 18h54 : 

« En retour d’intervention le 
FPT 85 ORL NORD intervient 
rue des Murlins commune 
d’Orléans, pour un départ 
de feu à l’arrière d’un bus 
électrique de la SETAO, 
vide. Je demande un 

conseiller technique de la 
SETAO, les forces  de l’ordre 
et un chef de groupe. » 
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Le schéma et les photos suivantes ont pour objet d’identifier les principaux organes techniques du bus Oreo : 
 

 
 
 

(Dans le véhicule les câbles haute tension sont identifiés par la couleur orange et les organes haute tension 
par des pictogrammes) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Synoptique technique de l’Oréos électrique : (schéma  extrait de : Guide 
Oréos, société PVI, photos : ADC Yannick TOUZIN) 

Prise                                      

de charge 

Prise de puissance branchée/débranchée. Un 
simple clip permet de la débrancher afin d’isoler au 
plus près le bac à batteries (qui demeure en 
600v !)Un témoin lumineux allumé/éteint indique 
que le véhicule est en/hors « haute tension ». 
Il existe 2 prises de puissance : une à l’arrière sous le 
compartiment batteries et une sous le capot moteur. 

Il est à noter que malgré une 
source d’énergie électrique, le 
véhicule dispose toutefois d’un 
réservoir de gasoil (environ 20l) 
destiné au chauffage de 
l’habitacle. 
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Ce qu’il faut retenir : 
 
 
 

-L’évacuation du bus reste une priorité 

-Les VSAV et VSR(S) seront prochainement dotés de gants 
adaptés au risque électrique (rappel : 18 valises électro-
secours sont réparties dans les CIS du département) 

-Un véhicule à énergie électrique n’est pas synonyme 
d’absence d’hydrocarbures dans le véhicule (système de 
chauffage !)                   

-La demande d’appui d’une personne techniquement 
compétente est indispensable 

-Feu naissant : → extincteurs à poudre, à défaut éviter l’eau 
sur le compartiment à batteries 

-Feu généralisé : →1 ou 2 LDV (voir logigramme) selon les 
enjeux 

Pour en 
savoir     
plus : 

 

 
-Guide d’utilisation de 
l’Oréos 2X électrique 
(Doc. PVI disponible 

service Opérations CSP 
ORL NORD) 

 

 
-Note d’information 
opérationnelle du 

29/06/2012 Véhicules 
électriques et hybrides 

(DGSCGC)  
 

 
-Logigramme SDIS 45 

Interventions sur 
véhicules 

hybrides/électriques 
(prochainement diffusé) 

 

 
COS successifs : 
-ADC Yannick TOUZIN 
-LTN Sandie CHEVAL 
 
-Analyse opérationnelle  
Ltn MARY 
-Service Opérations GPT 
Ouest : LTN BLANLUET 
-Mise en Œuvre 
Opérationnelle :              
LTN VION 

Eléments  favorables 
 

- Aucun passager à bord 
- FPT sur les lieux au moment du départ de feu 
- Connaissances mécaniques du conducteur du FPT 
- Réactions immédiates adéquates sur feu naissant  

 
Eléments défavorables : 

 
- Véhicule immobilisé sous une ligne électrique à 

proximité d’un compteur gaz et d’un ERP 
- Trafic et public importants 
- Mise en service récente du véhicule (15 jours) 
- Organes de coupure difficilement identifiables 
- Personnel de la TAO pas encore formés sur ce type de 

véhicule 


